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Meine Damen und Herren!

Gern habe ich den Festvortrag an diesem Jubildumstag Gibernommen,
um auch damit die angenehme Zusammenarbeit mit der Glocke-Bank
im besonderen mit Thnen, Herr Dr. Lotze und Herr Stratmann,

und mit meinen beiden Beiratskollegen, den Herren Dr. Wanders-
leb und Dr. Salb, sichtbar zu machen.

Die Dimension unserer Planung muf Europa heien, aber der Maf-
stab mancher Pline ist noch immer der Kirchturm. Dami

eingeriumt, daf wir auf dem Wege zu dem weitge ,
europiiischen Mafistab zu planen, nur erste Schritte getan haben. In

dieser Situation verdienen die Vorschlige der Kommission der Euro-
piischen Gemeinschafte

it sei sogleich

besondere Aufmerksamkeit. Diese Vorschlige sind ein leidensd
liches Plidoyer fir eine europdische Regionalplanung. Dazu leistet
Nordrhein-Westfalen bereits heute seinen Beitrag. Wir sind, meinen
wir, auf dem Wege von einer riumlichen und fachlichen Teilpl

zu einer integrierten Gesamtplanung.

Die Europiische Wirtschaftsintegration -

ihre Auswirkungen auf Markt und Standorte

Die romischen Vertrige vom Mirz 1957 wollen die sechs Staaten in
der Gemeinschaft zu einer wirtschaftlichen Einheit fiigen. Die Handels-
schranken, die bislang Europa in kleine, gegeneinander abgegrenzte
Wirtschaftseinheiten zerhackten, sollen beseitige werden. Uber die
Vorteile des grofiten Marktes wollen wir den Lebcnssquard der E?nv
wohner erhohen, den technischen Fortschritt beschleunigen und eine
gesunde Wirtschaftsentwicklung in allen Regionen der sechs Staaten
erreichen.

Seit Mitte 1968 sind nun die Binnenzdlle Azwésdw(n .den Lindern der
Gemeinschaft gefallen. Eine Zollmauer mit cmhmtl.xlchcn.\ Aufentarif
umgibt jetzt den Bereich dieser sechs Lﬁm_ier, Fiir fhc Hoc.\.\zol!-
linder Iralien und Frankreich bedeutet das einen niedrigeren, fiir die



- dichen ist die Zusammenarbeit mit unserem belgischen
Weniger welt B wernisse in der raumplanerischen Zusammenarbeig
Nachbarn, Die Bsic e darauf beruhen, daf es den belgischen
T *§ Raumplanungsbehorden noch nicht gelungen ist, in der
;22:;-;;1;:& D erwaltung die Anerkennung zu finden wie ihre
hollindischen Nachbarn.

Verkehrsplanung

Unter den im interna le
Rahmen sind die Verkehrsplanungen von besonderem Belang. Der
wirtschaftliche Integrationsprozef und die zentrale Lage Nordrhein-
Westfalens im europiischen Wirtschaftsraum erfordern eine hoch-
wertige Verkehrsausstattung. Die Transportkosten gewinnen fiir die
Wirtschaft zunehmende Bedeutung als Standort-Faktor. Der Verkehrs-
wegebau hat sich nach den Bediirfnissen der verladenden Wirtschafc
und den Kommunikationsanspriichen der Bevolkerung zu richten.

Strukeurell hat sich in Nordrhein-Westfalen die Ausfuhr von Roh-
stoffen und Halbwaren mehr zu den Fertigwaren verlagert. Bei der
Einfuhr ist der Anteil von Rohstoffen und Halbwaren grof. Aber
auch hier ist fiir die Zukunft eine Tendenz zu Fertigwarenvor-
erzeugnissen festzustellen. Nordrhein-Westfalen braucht daher im
Europiischen Verbund lei tmittel und sch
schnelle und trotzdem  prei
hiherwertige Enderzeugnisse.

Transpor fiir

Die Verinderung der Standortbedingungen im Lichte der Transport-
fmggn eigt sich deutlich an der Neigung verschiedener Industrie-
zweige, ihren Sitz an der Kiiste zu suchen. Es gilt, die Transport-
kostenbelastung fiir die Rohstoffe zu minimieren, Das motiviert zum
Beispiel die Zusammenarbeit der Dortmunder Hiittenwerke mit den
hollindischen Hiittenwerken in Ijmuiden,
Hiitte in Europort und die

die Pline um eine neue
His o Konzentration der nordrhein-westfilischen
oheisen- und Stahlerzeugung auf die nassen Standorte am Rhein.

In den letzeen Jahren sanken die Ube

R rseefrachten auf dem Adlantik

Obeneati und darunter. Man kann das auch so ausdricken: Die
el Dl e LuroPa — an Transporckosten gemessen —
Zusamme s sntiernung nihergeriicke. Diese Tatsache hat
‘ufammen mit dem hohen Fe-Gehale auBereuropfischer Erze dazu
elibrt, da die binneneuropischen Erze aus unseren Hiteen bereits
weitgehend verdringt sind, I T Gttt

Verfrachtungsweite fiir Eisenerz von 1950 bis 1967 von 1900 See
meilen auf 3000 Seemeilen.

Von dieser Transportkostenentwicklung sind auch die Kohlefrachten
betroffen. Die Adlantikrouten sind keine Schutzba
amerikanische Kohle. Zude
spezifischen Koksei
unseren i S kohls 3 i
zumindest von der Rohstoffscite her auch giinstige Standorte fiir
Hochifen

ieren mehr geg
m vermindert sich wegen des sinkenden

unserer
K

Unserem Lande und vornehmlich dem Ruhrgebiet bleibt dabei wegen
seiner Nithe zum Verbraucher fiir die Eisen- und Stahlerzeugung eben
dennoch cin interessanter Standort dort, wo gute Massentransport-
verbindungen zur Kiiste bestehen. Eben diese Verbindungen gilt es zu
verbessern. Bildlich ausgedriicke: Jeder Pfennig Transportkosten-
ersparnis riickt das Ruhrgebiet der Kiste niher und damic den
iiberseeischen Rohstoffbasen und Absatzmiirkten. Darum zicht es
unsere Hiitten an die Wasserstraen und darum baven wir rasch die
fehlende zweite Schleuse am Lippe-Seiten-Kanal aus, Darum ist fiir
uns der Ausbau fiir die Schubschiffahrt so wichtig. Unser Land muft
nicht nur um gute Verkehrsverbindungen in alle Teile des gemein-
samen Marktes bemiht sein, sondern insbesondere auch darum, die
Vorteile heranzuzichen, iber die die Sechafengebicte verfiigen, d. h.
diese Vorteile iiber ein hochwertiges Verkehrsnetz bis tief in unser
Land sich auswirken zu lassen. Diese Forderung gilt im Hinblick auf
die Rheinmii hifen in ganz besonderer Weise, weil sie stirker
noch der amerikanischen Ostkiiste zugewandt sind.

Nach Linienfihrung und Bedienung ausgezeichnete Verkehrsver-
bindungen zu den Hafenplitzen sind fiir die weitere Entwicklune,
unserer Wirtschaft von ausschlaggebender Bedeutung. Unmittelbare

bahnverbind direkee eleksrifizierte Eisenbahnstrecken un
leistungsfihige WasserstraRen bleiben fiir den Transport von Massen-
giitern notwendig, Das Verkehrsgewerbe muf sich dieses Verkehrs-
Wegesystem so nutzbar machen, daf die technischen Neuerungen, wie
Container und Roll-on-Roll-of-Verkehr, fiir die Wirtschaft voll zum
Tragen kommen. Darum unterstitze die Landesregierung auch die

des Bundesverkehrsministers und des Verkehrsgewerbes,
durch Z bei Verkel

der d : iger eine optimale
Verkehrsbedienung sicherzustellen (Fludkepack, Container-Terminal,
Container-Ziige).

Dic wichtigen Eisenbahnverbindungen nach Bremen und nach
Hamburg und zu dem Rheinmiind: snd uner finanzil

Betelligung des Landes clektrifiziert worden. Zigige Autobahn-
verbindungen bestehen zu den grofen deutschen Nordseehifen, nach
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terdam. Der Ausbau der Europastrafie 3 wirq

Rugsis r:ﬂ{‘;,ﬁ,?:dung auch zwischen dem Ruhrgebict und Anc.
e e ellen. Fir das Rheinland und fiir das siidliche Westfalen
R ine. solihe Verbindung schon iiber Koln-Aachen nady
Ancwerpen, Durch eine ganze Anzahl von hier im cinzelnen nic

: 1ok 1. R ;

fihrender Kleinerer Verkehrsp un. 3
::Xe{rzdue: v:?r unser nordrhein-westfilisches Straflennetz noch enger an

das Strafennetz unserer westlichen Nachbarn anbinden.

et ot R im nordwestfilischen

Kanalnetz und des Rheins bringt die Landesregierung unter Zuriick.
stellung verfassungspolitischer Bedenken einen finanziellen Beitrag
auf; sie hat dazu mit dem Bund einen Vertrag iiber diese Baumafi-
nahmen abgeschlossen. (Diese Bedenken beruhen darauf, daf der Bund
die Kosten der Mafinak in seinem Zustindigkeitsbereich ganz
tragen sollte.) Die Bundesmafinahmen, an deren Finanzierung wir
uns hier beteiligen, sehen Profilerweiterungen und Vertiefungen der
Wasserstraflen mit dem Ziele vor, die Umlaufgeschwindigkeiten und
die Auslastung der Tragfahigkeit der Schiffe wesentlich zu erhshen,
Es wird fiir erreichbar gehalten, Transportkosten auf diesem Wege
bis um 40 %o zu senken — ein deutliches Beispiel dafiir, wie staatliche
Mafinahmen die Standortbedingungen in fiir die Wirtschaft wirklich
relevanter Weise verindern knnen.

Durch den weiteren Ausbau unserer beiden grofien Flughifen
Diisseldorf und Wahn und durch die Vorbereitung eines regionalen
Flugverkehrsnetzes werden wir auch auf diesem Sektor unsere Tiiren
zur Welt offenhalten. Ein dritter Flughafen wird gebaut werden,
wenn die Kapazititen der beiden anderen nicht mehr ausreichen.

Wenn wir an dieser Stelle ein Fazit zichen, so kinnen wir sagen, dafl
in der de L vorliegen. Die
g grofler Bauvolumina liege hier noch

g und B

vor uns.

U;

ische Auslandsi iti

Soiitilog b, % g
dP 57 n wir bis jetzr dariiber, wie wir mi unseren Verkehrswegen
‘¢ 1Ur zu unseren Nachbarn

Bemerkungen 7y 4 'offenl?alten, méchte ich nun einige
e U den Auslandsinvestitionen unserer  Unternehmen

Die Zahl der Unternehmen,

Grandlage auf diese Woie gy i, EEnigend brcite geografische

gewonnen haben, erscheint zu klein. Die
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bedauerliche Folge ist, daf unsere Unternchmen weithin auf die
neuen Marktgegebenheiten des groferen Marktes unvollkommener
vorbereitet sind. Das ist manchmal eine zusiitzliche Ursache fir die
Unterlegenheit gegeniiber solchen Unternehmen, die dank  hrer
traditionell weltweit orientierten Standortwahl eine optimale Lokalic
sierung ihrer Aktivititen auch innerhalb der Gemeinschaft gewinnen
konnten.

Wie gering die Bereitschaft deutscher Unternchmen zu Auslands-
investitionen ist, hat ,Die Zeit* jingst in einer Aufsatzfolge
dargestelle. Nach dieser Quelle haben sich die gesamten Direke-
investitionen der deutschen Wirtschaft im Ausland in der Zeit von
1954 bis 1967 auf nicht mehr als 12 Milliarden belaufen, davon in
andere Linder der Gemeinschaft 3,6 Milliarden. Diese Mitteil
gewinnt ihre Aussagekraft erst durch den Vergleich mit Auslands-
investitionen anderer Industrielinder. So liegen di uslands-
investitionen Englands fiir den gleichen Zeitraum bei etwa 60 Milli-
arden DM, Frankreichs bei 35. Das Volumen der amerikanischen
Investitionen allein in Westeuropa wuchs seit 1950 von 6 auf 60
Milliarden. Die gesamten Auslandsanlagen der USA iiberschrei
200 Milliarden DM.

Die Bundesrepublik, ein im Welthandel von vielen Lindern beneideter
Riese, scheut das direkte Engagement in fremden Lindern. Ein
ausgewogeneres Verhiltnis zwischen Inlands- und Auslandsproduktion
lige in unserem Interesse. Die stolze Erfolgsbilanz unseres Aufien-
handels beruht zum erheblichen Teil auf unseren Produktions-
verhiltnissen: Weil wir mit deutschen Unternehmen weniger im
Ausland produzieren, miissen wir mehr exportieren. Die indirekten
Exporte, also die Produktion deutscher Betricbsstitten im Ausland,
erreichen cben den Umfang eines Sechstels der Direktexporte. Zum

Vergleich: In den Niederlanden und Grofbritannien betragen sie das
Eineinhalbfache, in den USA das Dreifache.
Gemei mit den disch Gemeinschaft sollten die

Regierungen die dem Kapitalexport der Filialgriindung im Ausland
henden Hinderni il Hemmend wirken sich die
1

htlichen Rahmenbedi; aus. Das
lichen Konzen-

gegenwirtigen | 4

ist im allgemeinen den d der fsoncen:

tration von Unternehmen angepafit, nicht dagegen denjenigen bei
S e & 3

g Das Problem der Besteue-
rung der bei Fusionen realisierten aufierordentlichen Ertrilge, d:ek von
der Unterbewertung von Anlagegiitern herrihren, hat bisher keine
internationale Losung gefunden. Auch das Wirtschaftsrecht ist noch
sweit davon entfernt, den Unternehmen, die sich in der einen :(dler
anderen Form iiber die nationalen Grenzen hinaus zu er;_:w:_hen
wiinschen, alle Moglichkeiten zur Finanzierung zu bieten, die ihnen
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fien. Immer noch, selbst innerhalb der

e hen dem Kapitaliransfec vom cinen zum anderen
b lassung von Wertpapicren auslindischer Emittenten

Land so e e nd threm Erwerb durch instiutionelle Anleger reil-

weise erhebliche Beschrinkungen entgegen.

SchlieBlich sollten die Bestrebungen gefirdert werden, dic zu cinem

neven Europdischen Unternehmenstyp fi

fehen Gesellschaft, Sie wiire auch dazu geeigner, den Unter

den Zugang 70 den verschiedenen Kapitalmiirkten zu ermdglichen.

sur Verfiigung stehen mil

Die regionale Wirtschaftspolitik

Zwei Bemerkungen voraus: Will der Staat auf die Standort-
entscheidungen der Wirtschaft Einflug nehmen — das kann nur auf
dem Wege der Forderung und niemals durch Abnahme der
Entscheidungen geschehen —, so kann das auf zwei Arten erfolgen.
Der erste Weg ist die Schaffung der richtigen Voraussetzungen fiir dic
unternchmerische Betitigung, nimlich der Infrastruktur, der Ein-
richtungen des Verkehrs, der Verwaltung, der Bildung und Versorgung.
Auf die unternehmerische Standortwahl kann der Staat andererscits
auch durch gezielte Forderungsmafinahmen Einfluf nehmen, sei es
durch Primien, sci es durch Steuervorteile. Die Gewihrung von
solchen direkten und indirekten Forderungsmiglichkeiten ist ein
wesentlicher Bestandceil der regionalen Wirtschaftspolitik.

Die Europiischen Gemeinschaften miissen die Verinderung der Wett-
bewerbsbedingungen durch die regionale Wirtschaftspolitik aufmerksam
beobachten. Die Rémischen Vertriige streben die Herstellung gleicher
Wettbewerbsbedingungen an, d. h. die Verhinderung der Wettbewerbs-
verfilschung. Nationale und regionale Férderungspriferenzen sollen
deshalb die Standorte nicht durch zu hohe oder ungleich bemessene
l[:ordcrungsmn:cl verfilschen. Einige Ausnahmen dieses Grundsatzes
B:;;i: I\)’::u;g sil'bn zugelassen, so fiir die Zonenrandgebiete und fiir
Male e Il der Vertrag S.u‘bventrior:cn zu, wenn ¢
handelt, mi grofier A
oder bevorstehenden
Westfalen hilt sich an

rbeitslosigkeit oder mit bereits eingetretenen
schweren sektoralen Stdrungen. Nordrhein-
den hier gesetzten Rahmen,

l‘mmcr wieder sehen wj
ciner besonderen lokal,
Arbeitsmarkisituation o

r unss_ mit der Forderung konfrontiert, wegen
¢n Situation, wegen einer ganz besonderen

d :
€rwegen einer etwa ganz besonders schlechten
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Standortbed; Zuschiisse illigen, die iiber die Obergrenze
von 15 %/ hinausgehen. Nach der Verstindigung mit der EWG soll bei
der Forderung der Ind hosherer Sut

Linie, nur aus Vertragstreue,

strieansiedlung um jeden Preis wollen;
wir wollen nur solche Industr e e den richtigen Standort
in unserem Lan o nicht durch eine Gberhdhte
Anfangsforderung rie verfilschen sind der Ansicht, da8
nur solche tnchme r unseres Landes
langfristig auf hohem Niveau st onnen, die hier den
richtigen Standort finden.

An die festgelegte Forderungsobergrenze halten unsere Nachbarn sich
nicht immer. Der Sachverstindige wei, da vor allem unsere drei
westlichen Nachbarn die Obergrenze nicht sters respektieren. In
unterschicdlichem MaBie iiberbicten sie Ansiedlungskonditionen, die
wir gewihren konnen. Wir schen cs aus den uns in Konkurrenzver-
handlungen vorgehaltenen Angeboten.

Das Briisseler Pladoyer fir die Regionalplanung

Mit dieser P ik hat sich nun die der Kommissi
der Europiischen Gemeinschaft vom 15. Oktober 1969 befalt. Es
handelt sich um den , Vorschlag der Kommission fiir eine Entscheidung
des Rates iiber die Mittel cines Vorgehens der Gemeinschaft auf dem
Gebiete der regionalen Entwicklung® (KOM — 69 — 950 vom
15. 10. 1969).

Dort wird mit Recht ausgefiihre, es entwidsele sich mehr und

eine Tendenz zur gegenseitigen Uberbietung in der Fidhe der Be

an die Unternchmen, um sie zur Niederl in b

Regionen zu veranlassen. Dieses gegenseitige Uberbieten wird von der
Kommission als schidlich bezeichnet; denn solche Beihilfen kinnen
zwar, sagt die Kommissi iibergehend dic U 8
cines bestimmten Standortes ausgleichen; aber sie schaffen keine
Standortbedingungen. Dieses Uberbicten sei eine stindige Quelle der
Verschwendung oifentlicher Gelder. Um das abzustellen, beabsichtigt
die Kommission, ein Verfahren cinzufiihren, nach dem kiinftig alle
Beihilfen, die mehr als cine halbe Million DM betragen, von ibr zu
priifen sind. Endziel der Beihilfe-Politik, welche die Kommission
betreiben will, sei cine umfassende Harmonisierung mit der MaBgabe,
daf dic Beihilfen in allen Mitgliedsstaaten dic gleiche Anreizwirkung
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 mic ihnlichen Merkmalen haben. Die Beihilfe-
e dangen milBen sich fir jede Regionsart in ein Margensystem
S inen, in dem die untere und die obere Grenze der Behilfe in

; duzen der In je festgelege

fiir alle Regione:

werden.

Wir werden dic Vorshliige der EWG unterstiitzen, die man bezeichnen
\smte als ,Das Brisseler Plidoyer fiir die Regionalplanung*; darauf
nimlich zielt in der Tat das ganze Papier. Es filhrt nicht nur Klage
iiber die wi itend h der Mitgliedslinder. Das
Papier fordert mit b d iind regionalintegrierte
Planungen, in die die Forder sich haben

itik durch

Nun hitte es dieses Brisseler Pladoyers nicht fir alle Linder bedurft
Gleichwohl kann es aber vielleicht dazu beitragen, daR Erkenntnisse,
die in planerisch fortschrittlichen Lindern erzielt worden sind, eine
weitere Verbreitung finden. In einem solchen Stadium befindet sich
die Regional-und Landespl drhein-Westfalens. Die Regional-
planung, urspriinglich entwickelt aus dem Stidtebau, ist in unserem
Lande in erster Linie rentabilitats-orientiers. Staat und Gemeinde
schen sich in unserem Lande verpflichter, in regionalplanerischer
Integration die Mafnahmen zur Schaffung einer hochwertigen Infra-
struktur miteinander in Einklang zu bringen. Eine hochwertige Infra-
struktur auf dem Gebiete des Verkehrs, der Versorgung, der
Verwaltung, der Bildung und der Erholung ist der einzig richtige und
in grofier Breite wirkende Beitrag des Staates zur richtigen Standort-
wahl der Unternchmer. Wir miissen das Land so aufbereiten, damit
die Unternehmer ihren richtigen Platz wihlen kénnen.

Habe ich gesagt, wir miissen das Land aufbereiten? Das kénnte falsch
verstanden werden. Denn das ganzeLand zur Aufnahme von Industrie
und U‘memdwmcn an jedem Platze aufzubereiten, das wire ein
rom:\nvnsdmr Unfug, der niemals realisiert werden konnte. Die
Anspriiche unserer Bevolkerung an den Lebensstandard, und die
Anspriiche unserer U h alom domaalitar diese
,-\nsp‘nidfc kénnen wir bei den damit verbundenen hohen Kosten nur
verwirklichen, wenn diese Anstrengungen auf wenige Punkte des
Landes P:onvcn(rxerl werden. Das ibrigens ist auch die einzig wirkungs-
volle Hilfe fiir das sogenannte flache Land. Industrie gehort nicht
aufs flache Land, sondern sie gehsre an Entwicklungsschwerpunkte.
Dazu miissen in einem sinnvollen, Giber das Land verteilten System

2

sur Enewidkliing gerignete us P

zar Encviddung gccgnce und befige Punke asgewible werde

e % < nserer Landesplanung in Nordrhein-
ie konzentriert ihre Bemihungen auf die Enceicklu

schwerpunkte und Entwicklungsachsen. Dabel untesscheiden s

um Thnen die GroBenordnung und das System des Rasters &

machen, drei Typen solcher Entwicklungsschwerpunkee,

erster Ordnung soldhe, in deren Bereich mehr ale 10

wohnen, arbeiten und versorgt werden, Entwicklung

zweiter Ordnung zwischen 50000 und 10 0

Entwicklungsschwerpunkte dritter Ordnung zwischen

50 000 Einwohnern.

Unterhalb der Raum-Einheiten um 20 000 Einwohner halten
hochwertige und cine hende industrielle
Ansiedlung im Regelfall nur schwer erreichbar. Zur Klarstellung:
Gemeint sind nicht G em ein d e einwohnerzahlen; denn die sozi
skonomische Raumstruktur steht ja mit der Gemeindestruktur, wie
wir wissen, weithin noch nicht im Einklang.

Zwischen diesen Entwicklungsschwerpunkten werden wir die ,Ent-
wicklungsachsen® fordern, was vor allem im Blick auf die hochwertige
ltung des von besonderem Belange ist.

Zur Verwirklichung dieser Vorstellungen werden wir moglichse alle
Mittel der Sti ord der W bauf und der
Wirtschaftsforderung (um die drei wichtigsten Bereiche zu nennen)
auf die Entwicklungsschwerpunkte konzentrieren. An die Stelle des
GieRkannenprinzips trite die sclektive Konzentration. Hier hilft
Klotzen mehr als Kleckern.

Verwaltungsreform als Mittel der Landesentwicklung

o Mittel ist die Schaffung einer richtigen
Verwaltungsstruktur, d. h. die Anpassung der Gemeinderiume an die
Entwicklungsriume. Vom Beginn dieser Legislaturperiode bis Ende
1969 wird fast die Hilfte der 2362 Gemeinden Nordrhein-Westfalens
neu geordnet sein. Das die Neuordnung cinlcucn»de Gugaducn hm.ue
das Ziel, kiinftig keine Gemeinden kleiner als 5000 bis xoc{m l;n-
wohner zu belassen. Bei der Zwischenbilanz, die wir heute nudjn}? en
Konnen, beobachten wir, daf die meisten der neu ges Sl
Gemeinden viel grofer sind, s d:;d‘mch%ﬂgc::.;udm:o&omﬂ:r"m
1 it el lichen
lasci:nrmm?ng:rm mit einer deutl il

Das langfristig wirksamst

23




en am Ende der nichsten Legislaturperiode das
enlichen neu geordnet haben. Es ist anzunchmen,
nicht mehr als 500 zusammengelegr

werden. Wir werd:
anze Land im wes
daft die 2300 Gemeinden auf
werden.
Wir werden die kommunale Gebietsneuordnung in der niichsten
Legislaturperiode vor allem in den Ballungsgebieten fortfiihren und
s gie in Bonn gezeigte Bereitschaft wiederholen, den grofistidtischen
oo den Raum zu gewihren, der ihnen fiir ihre Encwicklung

Justehe, Wir werden allerdings nicht jeweils ganze Ballungsbereiche zu
Einheiten zusammenfassen, die Weltstadt Ruhr etwa. Wir werden schr

ngsgebieten cinschlielich ihrer
8 e

darauf achien, daf in den groffen Ballu
Rand i In den
d

Klein- und Kl i
11 bieten und in den Ball dgebi sollten G
von nicht unter 20 000 Einwohnern geschaffen werden, damit in diesen
Gebieten die K ion unter lei fihigen K mdglich
ist.
Bei der Verwirklichung der Regionalplanung bedarf es des Zusammen-
wirkens aller Pl behorden und der ion der hied,
Planarten. Eine grofe Anzahl von Plinen verschiedener Urheber und
verschiedener Adressaten fiihrt leicht dazu, daf die Pline nicht alle

zucinander passen.

Von der Detai e

Das zwingt zu der Frage, wie aus einer Summe von Einzelplinen ein
integriertes Planwerk gemacht werden kann. Die nordrhein-west-
filische Land ierung hat sich h ein solches Gesamt-
planungswerk zu erarbeiten. Es steht kurz vor seiner Fertigstellung.
Es ist das ,Nordrhein. Westfalen-Programm 1975, Dieses Programm
macht — jedenfalls fiir die Bundesrepublik — den ersten Versuch, die
vorhandenen Fach-, Raum- und Finanzpline miteinander zu
n, sie mutig zu koordini und deutlich auch das zu
sagen, was niche moglich ist. Da es moglich ist, in einem grofien
‘I‘;:ul\d:ndneuamgeb und auch anspruchsvolle Planungsmethoden zur
vendung zu bringen, zeigt, i i

;J;Zr(}i}:\ ::?;du;isﬂ nv:nr; :;en_n in meinem Vortrag ganz deutlich
 d: s In weiten Bereichen erst in Anfingen

und Versuchen befinden und da noch mehr Lei: i
eels r Leistungen vor als hinter
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