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Raumbedirfnisse dargestellt, die sich auf Grund der im
Erlauterungsbericht im einzelnen niedergelegten landes-
planerischen Gesamtkonzeption ergeben. Dieser Gesamt-
konzeption liegen gesamtwirtschaftliche Uberlegungen zu-
grunde, die nach der Auffassung des Siedlungsverbandes
Ruhrkohlenbezirk auch die Grundlage fiir strukturpolitische
MaBnahmen sein muissen. Vieles davon ist den verantwort-
lichen Stellen und der interessierten Offentlichkeit im Re-
vier vertraut, vielfach jedoch nicht auBerhalb des Ruhr-

gebiets und dieses Bundeslandes.

Der Gebietsentwicklungsplan geht davon aus, daB

a) die Wirtschaftskraft des Ruhrgebietes als Existenzgrund-
lage seiner Bevolkerung erhalten,

b) eine Verbreiterung der Wirtschaftsbasis unter Beriick-
sichtigung der Belange der bereits vorhandenen Industrie

erleichtert und

c) eine weitere wirtschaftiiche Entwicklung des Ruhrgebie-
tes im Rahmen der raumlichen Méglichkeiten und der so-
zialhygienischen Notwendigkeiten gesichert werden mug.

Diese Forderungen konnen nur erflllt werden, wenn es ge-
lingt, im Ruhrgebiet neue Arbeilsplatze durch Erweiterung
expansionsfahiger vorhandener Produktionsstétten und die
Ansiedlung neuer Industrie- und Gewerbebetriebe zu schaf-
fen, die es erlauben, die in stagnierenden Wirtschaftszwei-
gen freiwerdenden Arbeitskrafte und das dariiber hinaus
wachsende Arbeitskraftepotential aufzunehmen bzw. aus-
zuschopfen. Dieses Konzept ist, so richtig es auch ist
abgesehen von der im Augenblick dafiir wenig giinstigen
allgemeinen Konjunkturlage, nicht ausreichend. Eine Be-
schriankung der Bemiihungen auf diese Aufgabe hieRe die
strukturpolitische Problematik des Reviers allzu stark zy
verklirzen. Denn eine langfristige wirksame Strukturver-
besserung a6t sich im Ruhrgebiet nur durch eine umfas-
sende Verbesserung der gesamten Grundausstattung die-
ses Raumes, der sogenannten Infrastruktur erzielen, durch
die das Ruhrgebiet wieder anziehender fur die Bevélkerung
(Arbeitskrafte) und die Wirtschaft, das heiBt vor allem fir
die standortsuchende Industrie, werden muB.

Verbesserung der Infrastruktur

Bei fast allen wichtigen Mafinahmen der Infrastruktur, zum
Beispiel auf dem Gebiet des Verkehrswesens oder der
Wasserwirtschaft, handelt es sich um Jnvestitionsvorhaben=
deren finanzielle GréBenordnungen und langfristige Wir-
kungen auf die Raumstruktur und damit auf die Lebens-
verhaltnisse der Blrger und auf die Grundbedingungen
der Wirtschaft von entscheidender Bedeulung sind. Daraus
ergibt sich die Notwendigkeit einer Konzeption fiir die
kiinftige raumliche Ordnung eines Gebietes, in die die er-
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forderlichen EinzelmaBnahmen eingeodnet werden Kkon-
nen. Wenn nach Minisier Kienbaum Politik der Struktur-
verbesserung im wesentlichen Investitionspolitik ist, so
kann man mit Recht sagen, dal Landesplanung zu einem
erheblichen Teil Planung der Infrastruktur ist.

Im Gebictsentwickiungsplan des SVR sind die fiir einen
langeren Zeitraum im Ruhrgebiet erforderlichen Wohnsied-
lungsbereiche, Gewerbe- und Industrieansiedlungsberei-
che, Freizonen, Erholungsbereiche und Verkehrshander
(StraBen, WasserstraBen, Eisenbahnen) nach Lage und
Grofe und ihrer gegenseitigen Abhéngigkeit entsprechend
in sinnvoller Zuordnung dargestellt. Damit ist der Gebiets-
entwicklungsplan eine wichtige Grundlage flr die Entschei-
dungen ilber Notwendigkeit, Lage und Umfang von Vor-
haben und MaBnahmen zur Verbesserung der Infrastruk-
tur des Ruhrgebietes, und zwar in sachlicher Hinsicht und
infolge seiner Bindungskraft gegenlber den zustandigen
Fachbehorden auch in formeller Hinsicht.

Zusammenarbeit der Verkehrstrager

Besondere Bedeutung miBt der Gebietsentwicklungsplan
in diesem Zusammenhang der Verbesserung der Verkehrs-
verhélinisse bei. Die Nahverkehrsbedienung mit StraBen-
bahn und Omnibus sowie durch die Bundesbahn muB at-
traktiver gestaltet werden. Das bedingt unter anderem eine
Uberbetriebliche, tarifliche und technische Zusammenarbeit
der verschiedenen Verkehrstrdger untereinander, wie sie
in Ansétzen bereits durch die vor einiger Zeit erfolgte
Grundung der ,Planungsgesellschaft Ruhr” der 6ffentlichen
Nahverkehrsbetriebe begonnen wurde.

Die Kanale sind in Anpassung an den groBraumigen
Schiffsverkehr so auszubauen, daB3 ein zlgiger Verkehr
mit gefahrlosen Uberholungsmaglichkeiten fur das Europa-
schiff mit 1350 Tonnen Ladeféhigkeit moglich ist. Durch
den Bau von Parallelschleusen im Wesel-Datteln-Kanal
soll eine weitere Entlastung des Rhein-Herne-Kanals er-
reicht und die Entwicklung des nérdlichen Verbandsgebie-
tes beglnstigt werden. Die Anlage weiterer und der Aus-
bau der vorhandenen Hafen in der Entwicklungszone, be-
sonders am Wesel-Datteln-Kanal und am Datteln-Hamm-
Kanal, sollen gefordert werden. ’
Die Elektrifizierung der Bundesbahn sollte beschleunigt
weitergeflinrt werden. Hierbei sind auch die Binnenver-
kehrssirecken des Ruhrgebietes, insbesondere die Nord-
Sud-Verbindungen, mit einzubeziehen. Fir den Personen-
nahverkehr muB das Streckennetz der Bundesbahn — den
Planungen der Bundesbahn und den schon seit Jahren im
Ruhrgebiet erhobenen Forderungen entsprechend — so
ausgebaut werden, daB die Einrichtung eines Schnellver-
kehrs mit starrem Fahrplan moglich wird, wobei das Kern-
gebiet zwischen Duisburg/Rheinhausen im Westen und
Dortmund im Osten nicht nur besser bedient, sondern auch
die dem Kerngebiet benachbarten Bereiche gut erschios-
sen und mit diesem verbunden werden missen.

Ausbau der Nahverkehrswege

Eine intensivere Forderung des o&ffentlichen Nahverkehrs
wird als eine unerldBliche Voraussetzung flir die Bewalti-
gung der innerstadtischen Verkehrsprobleme und der zwi-
schengemeindlichen Verkehrsbedienung angesehen. Die
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Straflenbahn ist méglichst auf besonderem Bahnkérper zu
fuhren und ggf. in eine zweite Ebene zu verlegen. Das
Strakennetz des Ruhrgebietes ist besonders hinsichtlich
seiner Nord-Sud-Verbindung zu verbessern,

Die Stralen von regionaler Bedeutung sind in der Regel
kreuzungsfrei auszubilden. Die groBen Erholungsgebiete
im Norden und Sudden missen durch leistungsfihige und
schnelle Verbindungen besser erreichbar gemacht werden.

Diese beispielhaft aus dem Verkehrssekicr herausgegriffe-
nen vordringlichen Aufgaben zeigen, welche groBen Pro-
bleme im Ruhrgebiet gelost werden missen. Dafur die
raumlichen Voraussetzungen zu schaffen und die unter-
schiedlichsten, zum Teil konkurrierenden Raumanspriiche
aufeinander apzustimmen und auf eine einheitliche raum-
liche Ordnungsvorstellung auszurichten, ist die Funktion
dieses Gebielsentwicklungsplanes.

Auch weiterhin gute wirtschaftliche Chancen

Das Ruhrgebiet besitzt die rédumlichen Voraussetzungen
flir esine erhebliche Verbesserung und Verbreiterung sei-

ner wirtschaftlichen Basis und fir einen Bevdlkerungs-
zuwachs, der noch mehr als zwei Millionen Menschen be-
tragen kann. Diese vom Raum her sich bietenden und
durch die gegenwartigen Strukturwandlungen keineswegs
geschmalerten Chancen konnen zum Wohle der Bevdlke-
rung und der Wirtschaft des Ruhrgebietes genutzt werden,
wenn sich alle beteiligten Krafte, die Gemeinden, der
Staat, die Wirtschaftsunternehmen und alle Ubrigen gesell-
schaftlichen Krafte, mit ihren MaBnahmen und Vorhaben
der im Gebietsentwicklungsplan niedergelegten Ordnungs-
konzeption fir die raumliche Entwickiung des Ruhrgebietes
einordnen und den gesetziten Rahmen mit ihrer eigenen
Aktivitat ausfillen. Der Siedlungsverband Ruhrkohlenbezirk
sieht diesen Gebietsentwicklungsplan nicht als ein starres
und blrokratisches Planwerk an, sondern als einen Rah-
menplan. Bei der Durchsetzung der in ihm niedergelegten
Ziele der Landesplanung wird es daraul ankommen, Fe-
stigkeit in der grundsatzlichen Konzeption mit Anpassungs-
fahigkeit dort zu verbinden, wo es gilt, den wechseinden
Anforderungen in einer Zeit raschen Strukturwandels Rech-
nung zu tragen.



